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Gazdasigos jaromii a posta szolgila-

s
taban.
Irta: HAJNOCZY VILMOS m. kir, postafémérnok.

Véhicule économique dans le service des postes.

Par Guilleaume Hajnéczy, ingénieur en chef des postes r. h.

Résumé: L’article fournit une comparaison, du point de vue économique, entre
les différents types de véhicules postaux pour voies publiques. L'auteur se sert des
données prises en partie des résultats des postes hongroises et en partic des résul-
tats des postes allemandes. En fin de compte, il résulte que dans le cas de courtes
distances c'est le véhicule a chevaux qui est le plus économique, que sur des dis-
tances moyennes, jusqu'a 60 km par jour, Uélectromobile et le véhicule a moteur
a explosion se font concurrence et que dans le cas de prestations plus importan-
tes c'est uniquement le véhicule 4 moteur a explosion qui peut entrer en considéra-
tion.

Ma, amikor az allami hitel-ellitds oly sziikre szabott keretek ko-
zOott mozog, postai szakkorokben gyakran esik szé arrol, hogy a m. kir.
posta hasznalataban levé jarmii-tipusok koziil melyik a gazdasidgosabb.

Ennek megillapitiasa céljabol vonjunk parhuzamot a kiilonbozd
tipust jarmiivek kozott és vizsgaljuk meg azokat a tényezoket, amelyek
gazdasagossig tekintetében szamottevok.

Mindenekel6tt lassuk azt a feladatot, melyet a postai jaromiivek-
nek teljesiteni kell.

Ez hiaromféle, és pedig:

1. a csomagok oOsszegyiijtése a maganfelektol, levelek gyiijtése
(gviijtéiarat),

2. a csomagok, vagy értékkiilldemények kézbesitése a maganosok
részére (kézbesitd jarat),

3. a csomagok és levelek kozvetitése az edyes hivatalok kozott
(kozvetitd jarat).

E haromféle szolgalat ellitasa soran kilonbozé tényezék befolyasa
jutd-kifcjezésre az egyes tipusok gazdasigossaginak vizsgalatanal, ¢s
pedig:
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az utak jarhatosaganak allapota,

. emelkedési viszonyok,

a jaratszolgalat km. hossza,

tizem- és fenntartdsi koltség,

. kedvezitlen kihasznalas esetén a tonna km. koltségeknek val-

T OV ) o

tozasa

A vizsgilodast a postanal altalaban hasznalatos jarmitipusokra,
u. m. léfogati kocsikra, robbandiizemii gépkocsikra és elektromobi-
lokra terjesztem ki.

Lassuk mindjart az elsé feltételt, a sik utak jarhatosiaganak élla-
potat. Minden kiilonosebb kisérletezés nélkiil kimondhatjuk, hogy jo
allapotban levs sik utakon mind a hiarom jaréomii alkalmas a postai
szolgalat ellitasiara; mig keskeny, nyerges, siippedékes, vagy diiléata-
kon minden mas jarémiivel szemben kizarolag a lofogati vontatas jo-
het tekintetbe.

Az utak emelkedési viszonyai — kiilonosen rossz hegyi utak -—
szintén a lofogatt jaromiivek alkalmazéasit indokeljik, de jarhato, lej-
tés utviszonyok mellett szoba johet a robbanoéiizemi gépkocsi, és szik-
ség esetén ez elektromobil is, kiilonosen, ha a meredek vontatisoknail
az allatok kimélését szem el6tt tartjuk.

Miar most, hogy jol karbantartott ttakon melyik jaréomiitipust al-
kalmazzuk, ennek eldontésénél segitségiil szolgdl és egyben hasznos
szelekciot végez a jarmiivek teljesitGképességének hatara, akcio-radiusa.
Ezek szerint:

napi 60 km teljesitményen felul kizarolag a robbanotizemi gépkocsi
johet figyelembe;

napi 25—60 km teljesitményhatarig a robband és elektromos tizemt
gépkocsi;

napi 25 km-t meg nem halad6 dtvonal esetén pedig mind a hiarom
jaromitipus egyforméan versenyre kelhet.

Természetesen, e versenyt igazsigosan eldonteni — a postai szol-
gilat figvelembevétele mellett — az tizem- és fenntartisi koltségek
fogjak.

Hasonlitsuk 0ssze eldszor a két nagy vetélytarsat, a robbandiizemi
gépkocsit és az elektromobilt.

Az energiafelhasznalas tekintetében érdekes osszehasonlité dia-
grammot kozol erre vonatkozolag a , Fordertechnik und Fracht Ver-
kehr* 19 34. évi szdma, mely az egvformin bevezetett 100%-os energia
?lzxszrl;osi§halt(’) értékét tunteti fel a két kiilonbozd jaromdiitipus esetén.

. 4bra.

Ebb6l kitiinik, hogy a bevezetett energia értékének autouzemnél

14.2%-a, elektromobiloknil pedig 50.2%-a hasznosithato.

Ez a veszteség-gorbe azonban még nem magyardz meg mindent,
mert pl. jol tudjuk, hogy a gaztiizelés jobb hatasfokkal bir, mint a szén-
vagy fattizelés, mégis dragabb; avagy a g6zgép 12%-os hatasfoka mel-
lett olesobb tizemet biztosit, mint az elektromotor cca 7-szer jobb ha-
tasfokdval. Miért? Mert az lizemanyvag egységara a hatasfok-kiilonbség
%-dnak aranyaban olesobb.

Vizsgiljuk meg ezt a koriilményt a mi esetiinkben,
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: 1;1\ 34 filléres literenkénti postai motalko-egységarat véve figye-
embe,

1 liter motalk6d egyenértékii 7.360 cal.-val. Ennek az energidnak
14.2%-a, vagyis 1.045 cal. alakul 4t hasznosithaté energiava, azaz a 34
filléres motalké minden literjébsl 29.2 filléres veszteség mellett 4.8 fil-
lért tudok csupan felhasznalni.

Vizsgaljuk meg a helyzetet az elektromobilnal. Lattuk, hogy a be-
vezetett energidanak 50.2%-a hasznosithat6, vagyis 49.8%-a elvész. Ha
mar most ugyanazt a munkat kivinom kapni, akkor a veszteséggel

Energia kihaszndlds. 1 sz chra.

Auto vzemné/ E/ektromobil ozemnéd/
Energia : 100 % Energia : 4100 %
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= L Herlso kerekné/ 4
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oy e 42% AL Levegs ellendl]. p.35
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1. dbra.

megnovelt (49.8%) elektromos energiat kell bevezetnem, vagyis 2.080
kal6ridanak megfelel6 értéket, kw. o6raban.

Egy kw. 6ra 864 kaloridval egyenértékii, tehat ennek megfelel 2.4
kw. 6ra. A bevezetett energia pénzbeli értéke pedig, mely a robbano-
tuzemnél kapott 1045 kalorianak megfelel6 munkat szolgaltatja, 10 fil-
léres kw. orankénti atlagkoltséggel 24 fillér. (2. sz. dbra.)

Tehit minden liter motalkéval végzett munka elméletileg 10 fil-
lérrel dragabb, mint az elektromos-energia munkija. i

Ezek alapjan azonban még nem mondhaté ki meggondolatlan sza-
balyként az elektromobil-lizemre valo teljes attérés sziikségessége, mert
ennek egyrészt hatart szab a napi 60 km-es maximalis teljesitmény,
masrészt egyéb veszteségi tényezdket is szamitiasba kell venni.

Ha pl. 100 km-re vonatkoztatom az iizemanyag-osszehasonlitast,
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akkor edy 2 tonnds robbanoiizemii gépkocsi normailis forgalomban, de
nem kézbesitGjaratban, fogyaszt atlag 30 litert, mely 34 filléres ar mel-
1107“{'1]? P 20 fillér. Ehhez szamitok cca 9% olajat: 92 fillér, 6sszesen 11 P
2 fillér.

Mig ugyanakkor egy 2 tonnas elektromobil 100 km-kénti tizemkolt-
sége 39 kw. ora 10 fillérrel, 3 P 90 fillér és alig szamithat6 olaj. Ezen-
kiviil ha szamitdsba veszem az atalakité berendezés 20%-os — 78 fillér
— tovabba a teleptoltés 25%-os — 98 filléres — hatasfokveszteségét,
akkor az elektromobil 100 km-kénti izemkoltsége osszesen 5 P 66 fillér,
vagyis 5 P 46 fillérrel olesobb a robbanéiizemiinél. (L. 3. szamu abra.)

Budepes? - Berlin posta i

2 /-as benzin és elekiromobil izemkéliségenek &sszehasonlitasa .

Uzemanyag és fenfarids km.-ként.

o e Szolgclat
ocsilypus cros ben- Telepi Javi-
gumi\dram zin. |okaj |fentf. | fds Usszesen|meqnevezese:
Berlin 43 | = |43-|13 | - |195|351P/fq.| Kozvelils
Benzin - Jerat
Jzemd 96| - |fo2|09| ~ |712 3'9/'// ‘Kevés megallos
Budapes?
il 96| = |17=17 | = 168445 1/l]l pazbesits
—

Flektro- | Berlin |06|18 | -~ |01|7=|81 |176F). oot

mobi/ Budapest | 62 |56 | = | 01|45~ 7?2 34-6/,// [-Sok megdilics :/

4, abra.

Vizsgaljuk meg az tizem- és fenntartasi koltségeket.

Ennek szemléltetése céljabol németorszagi tanulmanyaim sordan a
birodalmi posta jarmiitelepe részérdl rendelkezésemre bocsatott ada-
tokat allitom szembe a budapesti iizemeredményekkel (4. sz. dbra.)

Amint ezen Osszehasonlité tiablazatbol kitiinik, elektromobil kilo-
méteriink koltsége a berlinihez viszonyitva, kétszeres.

Ennek oka foként a kocsik kilométerteljesitményének rossz kihasz-
nalidsa, mely a telepek karbantartasi koltségének novekedését eredmé-
nvezi, ezenkiviil a karosszéria-megujitasi és fényezési kiadasok is arany-
lag kevés km. utdn esedékesek, miutin ezek nem a kilométertsl, hanem
az id6tGl fuggnek.

Ugyancsak kedvezditlenil befolyasolja a kilometrikus koltségiinket
az elektromos energidnak a kiilfoldi viszonyoknal magasabb egység-
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ara. Szolgaljon osszehasonlitasul erre vonatkozodlag az 5. dbran feltiin-
tetett tablazat.

Miutdn az aramkoltség igen fontos tényezo, kissé kozelebbrdl kell
megvilagitanom.

A budapesti Elektromos Miivek ezideig az éjjeli aramot 160.000
kw. oraig 10 fillérért, ezenfeliil 8 fillérért adta.

A jelenleg kifuté 35 drb elektromobilunk aramfelvétele azonban
soha sem éri el e kedvezményes hatart.

Elekiromos energia kélfségének

osszehasonlitdsa.
Aramkoltség eqység-
Va’pos ara Kwo.-ként.

nappal éjje/
Wien 20 Gr 6 Gr

Muonchen 7 Pfg. | 46 Py
Berlin 8 Pfg. g Pry.
Zuarich 6.c.
Budapest 139 fill. | 40fill.

5. ébra.

A nappali aramot 13.9 fillérért kapjuk, de ezenkiviil fizetiink évi
4.032 P atalanyarat.

A jarmitelep nehéz helyzetén olyképpen igyekszik segiteni, hogy
a fovarosi dramot csak a nyiri idényben, éjjel veszi igénybe, mig téli
szezonban, a fiités mellé¢ktermékeként kapott 3 filléres sajat aramaval
tolti telepeit, a nappali 6rdkban.

E gazdasigos kihasznildasnak azonban hatirt szab a maximalis
aramsziikséglet, és a tovabbi olcsébbitids csak az aramfelvétel emelé-
sével volna elérheté.

Nézziink egy szamitast. Emeljiik fel az elektromobiljaink szamat
35-r6l a dupldjara és nézzik meg, mi az eredmény.

Nyédron a févarosi éjjeli arammal toltve, bejutunk az olcsobb 8
filléres tarifaba s igy az atlag-ar 9.33 fillérre csokken,
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Télen a garageok, miihelyek, irodak fiitése miatt sziikséges kazan-
iizem mellett a mihely ipari draman felil kaphatunk 356.000 kw. o6rat,
mint a fiités melléktermékét. Ez az dram-mennyiség boven fedezné a
70 kocsi szikségletét s amellett a toltéallomas kapacitisit nem haladja
tal, de biztositja ennek szintén jobb kihasznailasat.

Ilven feltevések alapjan, figyelembevéve az elektromos miivek
altal a kisebb igénybevétel folytin még magasabban kiszaband6 nap-
pali tarifat, tovibba a miihely munkagépei altal sziikségképen nappal
fogyasztando ‘energiamennyiséget, — a nappali dram évi dtlag-koltsége
ez esetben mégis csak 5.02 fillér lenne kw. 6rdnként, tehit a Jelenlegx-
nél lényegesen olcsobb.

Bizonyos javulds ugyan ezen kiviil is remélhetd, miutin az érvény-
ben levd és jelen szamitas alapjat képez6 aramellatasi szerzédés modo-
sitisa ligyében targyaliasok folynak, amely szerint a Székesfévarosi
E‘]ektromos Miivek kilatisba helyeztek bizonyos mértékii taritacsok-

entést.

Ez szimunkra igen nagy fontossigu koriilmény, annal is inkéabb,
mert az elektromobil ott, ahol 25—30 kilométernél nagyobb sebességet
nem kivanunk, rendkiviil sok elonyt biztosit. Es pedig:

Elettartama nagyobb, mert nincs magas égési temperatura, tovabba
kigyualas veszélye ellen védve van a motor biztositékkal.

Egyszeriibb szerkezete folytin kisebb a fenntartisi koltség, keve-
sebb a kopis, mert csak forgé részei vannak; elesik a kuplung- és se-
bességvilto szerkezet.

Alacsonyabb az tizemkoltsége a jobb hatiasfok és az olesébb éjjeli
aram révén; tovabba megilliskor nincs a motornak iires jarasa.

Alland6 {izembiztornsig inditdsi nehézséosek nélkiil; erdteljes, de
egyen'etes indulds, a f6aramkori motor nagy nyomatéka révén.

Egyszerii kezelése lehetévé teszi a kézbesitd altisztnek vezetdvé
vald gvors kiképzését, ami személvzeti megtakaritiassal jar.

Olcsén garageirozhatd, myitott, flitetlen helyiségben, mert tiiz és
fagyveszély nincs.

Zajtalan és szagtalansiaga folytdn lizeme tiszta. '

Korlatolt sebessége miatt kevésbbé veszélyes s igy a balesetek és
utkozések valdszintisége kisebb.

Nagyobb iizembiztonsiga folytian kisebb tartalékallomanyt igényel.

Tehat végeredményben kedvezd tutviszonyok mellett, ott. ahol nin-
csenek nagy kilométer-tivolsiagok, de kiilonosen a gviijté- és kézbesits-
szolgalatban, az elektromobil gazdasidgosabb a robbandiizemiinél,

Mir most a 16fogati vontatassal kovetkeznék egyv Osszehascnlitis,
de erre vonatkozolag, sajnos, hazai adatok nem 4llanak rendelkezé-
semre, miutin a jaromiivek kilométer-s7amlilé 6riaval nincsenek fel-
szerelve, és a jarati térképek sincsenek birtokomban.

Igy csak valésziniisithetek s azt mondom, hogy 25 km mnapi telje-
sitmény mellett gazdasigossig tekintetében az elektromobillal vetek-
szik. Ezen allitissomnak azonban igen fontos feltétele, hogy a tartalék-
l64lloméanv kicsi legven, mert ennek éle'mezése nagvon kedvezétleniil
befolvasolhatja a kifuto-]aratok km-koltségét tovabba, hogy a kézbe-
sitG altiszten kiviil csupan a lovak: feliigyelete miatt szuksegee kocsis-
személyzet jarandésiga alacsony legven.
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Ennek igazoldsara német tapasztalatok alapjin egy érdekes Ossze-
hasonlité diagrammot tiintet fel a 6. Abra. Ebbd6l kitiinik, hogy mapi 25
km-en beliil a l6fogatti vontatds gazdasidgos, de mihelyt egy hosszabb
jarat ellatdsira 2 vagy 3 fogat szukséges, a koltségek lényegesen emel-
kednek. Napi 20 km-en feliil a telep-kapacitas hataraig az elektromobil,
ezen tal pedig kizarolag a robbandiizemii gépkocsi johet tekintetbe.

Ebb6l a diagrammbol azonban egyéb hasznos kovetkeztetést is le-
vonhatunk. Latjuk, hogy napi 25 km-es teljesitményen beliil a l6fogati
vontatis a legolesobb. Nagy hiba volna azonban az 6sszes jaratok sza-
mat csak azért szaporitani, hogy a teljesitmény ezen hatiron beliil ma-
radjon. Nézziink egy példat:

g Vesz/eség km-kint: v = /-e =24 Pfg.

720 75 80 Am.

Napi leljesitméeny.
6. dbra.

Egy 40 km-es korzetet feloszthatnék két 20 km-es jaratra és azt
mondom, hogy ezen teljesitmény mellett leggazdasiagosabb jarmii a 16-
fogat. Ez fennall; de az abra szerint ez valéban 40 km-es szolgalattal
egyenértékii, melynek km-koltsége ,,1"-lel jelolve 63 Pfg; mig ha ebben
a kategoridban gazdasigosabb jiromiivel, az elektromobillal végezte-
tem ugyanazt a munkét, akkor az ,.e“-vel jelolt 39 Pfg koltséget kapom
km-ként. Tehat végeredményben lerogzithetjiik azt, hogy gazdasigo-
sabb a hosszabb jaratszolgilati beosztds rendszeresitése, esetleg 2 kéz-
besité altiszttel, mint tobb rovid jarattal és magyobb kocsidllominnyal
ugyanazt a szolgilatot lebonyolitani.

Utols6é sorban vizsgaljuk meg a kiilonboz6é jarmiitipusok kopasi té-
nyezGit, a tonna-kilométer-koltség fiiggvényében, miutin a mai nyo-
mott, kis forgalom mellett ezek hatisa nem hanyagolhat6 el.

Tekintettel arra, hogy itthoni adatok nincsenek birtokunkban, a
kocsik térfogatianak kihasznédldsara, valamint a szallitott csomagok da-
rabszamara vonatkozélag, ezért egy német tapasztalati diagrammot koz-
lok a 7. szamu 4brin, mely a kopési tényezSknek a tonnakilométerre
val6 hatasit fejezi ki.
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Ebbél lathatjuk, hogy a kopasi tényezd legkedvezobb az elektro-
mobilnal, mely a l6fogattal szemben 50%-o0s arukihasznalias mellett két-
szeres, 25%-0s megterhelés esetén pedig 4-szeres megtakaritast nyujt.
Minél kedvezoitlenebb tehat a kocsi teherbirasdnak kihasznéldsa, annal
inkabb elénybe kell helyezni az olesébb jaromiivet.

Ezzel a kiilonbozé jaromiitipusok osszehasonlitisira vonatkozo
vizsgalatot, azok gazdasigossigat befolyasolo tényezikben befejeztem,
mely altaliban a kovetkezoket eredményezi:

Ffg.

70 -
60-
50-

40

30

-~ - Lofogata koesi

\] 1X_ Robbanéuzemd gh.
: --- Elektromobil

1
I

20 1

10

o 25% 50% 75% 100%  Kihaszndlds

7. abra.

Kedvezditlen tdtviszonyok minden kortlmények kozott a lofogatu
kocsi hasznilatat teszik sziikségessé.

Napi 60 km-t meghaladé teljesitmény mellett a robbanoiizemii gép-
kocsi johet csupan figyelembe.

60 km-en aluli teljesitménynél, de kiilonosen a postai gyiijté- és
kézbesité-szolgalatban az elektromobil-izem a leggazdasagosabb. De
nemzetgazdasigi szempontbol is kivdnatos az elektromobil-iizemiink
fejlesztése, mert a mai kiilpolitikai elzirtsigunk mellett konnyen be-
kovetkezhetik az idegen energia behozatalanak nehézsége s igy a f6-
varos csomagforgalmanak ellatisiban kizarélag a hazai energiaforra-
sainkra lesziink utalva.

Ez a korilmény inditotta pl. Olaszorszagot arra, hogy az elektro-
mobilok hasznalatat koziizemekben ahol ez csak lehets volt, — ko-
telez6vé tegye s amellett adbzéas terén is rendkiviili elényoket nyuijtott.

Miutén orszagunk beliathaté idén beliil nincs abban a helyzetben,
hogy benzinsziikségletét belfoldon fedezze, bar a bakonyi petroleum-
kutatasok kecsegtetk, igy kiilkereskedelmi szempontbél is fontos, hogy
ott, ahol ez indokolt, hazai energidink kihasznaldsara torekedjiink.
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Frosarama radidozavar elharitasa a
zavaré berendezés learnyékolasaval.

Irta: STUR IVAN m. kir. postamérnok, a radié iizemcsoport mérnoke.

Elimination des brouillages radiophoniques czusés par courants foris, en met-
tant sous écran l'installation perturbatrice.

Par Ivan Stur, ingénieur des postes r. h.

Résumé: Elimination, a 'aide de mise sous ¢eran partielle et compléte, des
brouillages radiophoniques causés par lcs appareils 4 haute fréquence employés dans
la pratique mcdicale et cosmétique.

Erésaramu gépek, készulékek altal okozott radidézavarok elharitasa-
nak jelenleg ismert bevialt modja mindig az, hogy az elektromos beren-
dezés miikodésével kapcsolatos szikraképzodés altal keltett zavard
nagvirekvencias daramoknak a taplalo erdsdramia héalozat atjan valo
szétterjedését és ezaton a korzet radiéo vevokésziilékeibe valo bejutasat
megakadilyozzuk.

Ez a gyakorlatban legtobbszor teljes eredménnyel gy torténik,
hogy tisztan kondenzatorokbdl vagy kondenzatorokboél ¢és nagyfrekven-
cias fojtotekercsekbdl képezett sziirdket, illetve sziir6lancokat iktatunk
a zavaro berendezésnél az ezt taplalé ersGaramu vezetékekbe és ez-
altal a zavaré aramoknak a halozatba valé behatolasit megakada-
lyozzuk.

Vannak azonban olyan elektromos gépek, példaul az orvosi gya-
korlatban, vady a kozmetikdban hasznilt nagyfrekvencias készulékek
(szikrasoros diathermia, Zeileis-gép, kékfénybesugarzo), amelyek za-

vard hatasat ilyen egyszerii eszkozokkel — kiilonosen nagyobb telje-
sitmények mellett, — megsziintetni nem lehet.

A zavarok kiterjedésének ugyanis mas utja is van, amennyiben
azok sugarzas utjan is atadodnak a kozeli vevokészulékeknek, illetve
a helyiség Osszes fémvezetékeinek ¢s ezek kozvetitésével tavolabbi
vevikésziilékeknek. Maga a kezelt személy kitiinG, sugarzo antenna.

Ilyenkor tehat a tapvezetékek sziirése mellett a zavarok kisugar-
zasat is meg kell akadalyozni. Ez az egész berendezés és a kezelt sze-
mély teljes elektromos learnyékoldsa atjan torténik.

Ilyen arnvékolasi kisérleteket tobb esetben és kiilonboz6 helyi vi-
szonyok kozott végeztink a radio-izemcsoportnal. Az eddigi eredmé-
nvek a kovetkezdképpen foglalhatok ossze:

Orvosi diathermiat és Zeiles-gépet ugyszolvan 100%-os eredmény-
nvel sikeriilt zavartalanitani stirti, 2 mm lyukbdségii rézszovettel valod
teljes learnyékolassal.

A taplalo aramkor sziirésére pedig esetenkint némileg kiillonbo6zd.
altalaban véve 0.001—0.002 Henrys nagyfrekvencias fojto tekercsekbil
és 0.1—0.2 mikrofarados kondenzatorokbol osszedllitott szlir6lanc mu-
tatkozott sziikségesnek.

Vonal-sziir6 minden esetben sziikséges kozvetlenil a zart térbol
valo kivezetés elott, ezenkivill néha még az arnyékolt téren kivil is.

A zavarelhdritasnak ez a modja nagyon koltséges. Epp ezért tjab-
ban kisérleteztiink olesobb, ritkdbb szovésti vasszovettel valo arnyé-
kolassal is,
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A kisérletek igen szép eredményeket mutattak. Sikeriilt mar tobb
esetben 5—10 mm lyukbéségii vasszovettel megfelels eredménnyel ar-
nyékolni.
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Maisik tapasztalatunk az, hogy részleges arnyékolassal is lehet
egyes esetekben a gvakorlat kovctelmcnve]t még kielégits eredménye-
ket elérni.

[lven megoldast tiintet fel az 1. abra,
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A diathermia-késziilék és a kezelt személy altal elfoglalt teriiletet
»A“ megfelels nagysagu foldelt arnyékolé szovet fedi (10 mm lyuk-
b6ségii vasszovet). A kezelt személy a , B szigetelo rétegre helyezett
agyban, vagy székben foglal helyet.

A vonalsziiré L és C értékei az el6bb kozoltekkel azonosak.

Néhiny esetben az alaplemezen kiviil, vagy anélkiil a kezelt sze-
mélyt egyes oldalakrol kellett foldelt fémszovet-falakkal arnyékolni.

Altaldban az a tapasztalat, hogy ilyen részleges érnyékoldssal is el
lehet érni, hogy a diathermia mar a szomszédos hazakban nem zavarja
a magyar miisort.

Nagyobb, 50—100 m tavolsigban, példdul ha a diathermia kiilon-
all6 nagyobb kerttel koriilvett épiiletben van elhelyezve, gy az ilyen
részleges arnvékoldssal a korzet kiilfoldi vétele is zavarmentessé tehetd.

Kulso zavarokkal szemben teljesen leirnyékolt térben végeztiink
az elmult radiokiallitAson zavarbemutatisokat.

A bemutatd elrendezését a 2. abra tunteti fel.

A zart arnyékol6 tér 2 mm lvul\bosedu rézszovetbol késziilt. Ebben
helyeztiik el a bemutatisra szant erdsarami berendezéseket.

A kisebb zavarforrasok zavaré hatdsit és az alkalmazott sziirGk
hatdsat ugyanezen zart téren beliil elhelyezett vevokésziiléken mu-
tattuk be.

A diathermia zavaré hatasat viszont egy, a zart téren kiviil elhe-
lvezett vevokésziilékben figyeltiik. Bemutattuk, hogy teljes arnyékolis
mellett a diathermia zavaré hatdsa kozvetlen kozelben sem észlelhetd,
mig a ketrec ajtajanak kinyitdsa mellett a zavar maris elég erdsen je-
lentkezik.

A teljes drnyékolasra ez esetben tobb okbdl is sziikség volt. Egy-
részt, hogy a bemutatisokkal a kialllitds tertiletén levoé kozeli vevo-
késziilékek vételét ne zavarjuk, masrészt, hogy a vétel szempontjabol
kedvez6Stlen fekvésti kornyékbdl szarmazoé erésiramu zavarok a be-
mutatasokat me zavarjak.

Kiilonosen igen kellemetlen zavarokat okozott idonként egy szom-
szédos hazban levé orvosi rendeld forgokeresztes Rontgen-gépe, amely-
nek zavar6 hatisit a bemutatdsra szolgilé vevdkésziilékben csak ezzel
a teljes arnyékoldssal lehetett megsziintetni,

A ketrecbe vezetd taplalo-vezetekekbe az abran lathato sziiro-
lanlcot kellett iktatni, amelynek elemei ,L“ 0.002 Henry és ,,C* 0.1 mf
volt

Radiétavbeszéld vonalak vezérlé be-
rendezésel.

Hoepfner el6adasa nyoman ismerteti:

RANKY BELA okl. gépészmérnok.

A fentickhez hasonlé megoldast dolgozott ki a német posta kisér-
leti allomasan Dr. Riicklin (2. abra). Itt is a jelfogék nyugalmi helyzet-
ben az adékat rovidre zarjak. Jelfogok alkalmazasa ellenére késleltets
korokre nincs sziikség. Ez érzékeny, kisjatéku jelfogok alkalmazasaval
volt elérhets. Az erdsité kapesolas specidlis megoldasa folytan az 1.-és
2. jelfogok gyorsan hiuznak meg, de elengedésiik lasst. Ezt Dr, Riicklin
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kondenzator és ellendllis-korokkel oldotta meg.

A német radiotavbeszélé-forgalomban alkalmazott ilyen visszacsa-
tolast megakadalyozo berendezésekkel hirom egymastol kiilonbozo
kapcsolas lehetséges. Az alkalmazott kapcesolas fiigg a radioosszekotte-
tés allapotatol és a hozzakapesolt tavkibel mindségétol.

A legtobb esetben nyugalmi helyzetben a vevokor nyitott és csak
beszéd alatt nyilik meg az ut az ado felé, és ugyanakkor a vevokor za-
rul. Ez a kapcsolds akkor alkalmazhat6, ha a beérkezo hang elég erds.

A masodik kapcsoliasi modozatnal az ado felé szabad az dramkor
utja és a vevokészilék csak beszéd esetén keriil Osszekottetésbe a tav-
beszélGallomassal. Ezt jo vételi viszonyok mellett alkalmazhatjuk. Ez a
kapesolds fiiggetlen a tavbeszélévonalak allapotiatol. Az els6 modozat-
tal szemben azzal az elénnyel is bir, hogy ott hosszu tavkabel esetén,
melyben még echozar is van, az erds légkori zorejek hatasara az miiko-
désbe léphet s igy akaratlanul megszakad a masik fél beszéde. Ez itt
nem léphet fel, mert csak az érkez6 hangok hatasira kapcsolédik a tav-
kibel a vevikészilékre. Itt a most emlitett okok miatt a vétel erdsségét
a zorejek gyvengitése céljabol nem is kell csokkenteni, mert azok beszéd-
sziinetben nem jutnak a tavkéabelre.

A harmadik kapcsoldasi modozatot, ahol a vevs és adé is 0sszekot-
tetésben van 4allandéan a tavbeszélévonallal, csak ott alkalmazhatjuk,
ahol az ellendllomasnal nem lép fe a visszacsatolas veszélye. Ezt a kap-
csolast igen hasznosan alkalmazhatjuk a hajokkal valé forgalomban,
ahol, mint ismeretes, az ad6- és vevikor nincs egy kozos tavbeszéls-
késziilékhez vezetve, hanem a vevokor hallgatoban végzédik, az ado-
kornek pedig 6ndllo mikrofonja van, s igy a két kor elektromosan egy-
mastol teljesen el van valasztva. Itt csupan azt kell megakadalyozni,
hogy a hajo feldl jové adas ne juthasson a parti allomasrél Gjra vissza
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a hajohoz, de ha ez meg is torténik, akkor sem gerjedhet be a rendszer,
mert a hajé allomasa a visszajuté hangokat nem erdsiti tovabb, a kor-
folvam nem zart.

A jelfogok altal vezérelt visszacsatoldst megakadalyozé berendezé-
seken kiviil van olyan is, melyben a jelfogok szerepét elektroncsovek
végzik. Ennek elvi elrendezése a 3. abran lathato. X az ad6 erdsitd,
Y pedig a vevs erdsité. Nyugalmi dllapotban az X erdsité egy segéd-
cs6tél, W olyan nagy negdativ eléfeszultséget kap, hogy teljesen zir,
Y pedig normalis racsfesziiltséget kapva erdsit. X csak akkor erdsit,
mikor az el6fizetd beszélni kezd, ugyanakkor pedig Y nem erdsit. Ezt
a folyamatot tobb erdsit6 és egyeniranyité kozbejottével valtjuk ki. A
beszédfrekvencias daramok egy részét P, R és S erdsitokon at vezetjuk
és T diodaval egyeniranyitjuk. Az egyenirdnyitott aram a vezérl6 W
csG ellenéallasaban fesziiltségesést hoz létre, Y erdsité negativ fesziilt-
sége még nagyobb lesz, viszont a W erdsit6 anodkore is a megnoveke-
dett negativ racsfesziiltség miatt Arammentes lesz. Az X c¢sé riacsan a
fesziiltség a normalisra csokken s igy az a kimend aramokat erdsiteni
fogja. Ellenkez6 atviteli iranyban, mikor is Y atereszt6 és X zar6 az ér-
kez6 hangfrekvencias aramok egy része a Q erdsitén atjutva és Z dioda-
val egyeniranyitva, az R ¢s6 rdacsara juttat negativ fesziiltséget s igy R, S
ergsitése minimalis, miért is T és W hatastalan marad. Igy az egyesités
helyétol eredd, az ado felé visszajuté dram hatdstalan marad, Vissz-
hangjelenségek, zorejek nem juthatnak az adohoz. A Q erdsitése val-
toztathaté a légkori viszonyoknak megfeleléen, ugyanis feltétlenul el
kell keriilniink, hogy erésebb 1égkori zorejek az ellenkezé iranyban ha-
ladé adast automatikusan kioltsak, Minthogy az elektroncsovek prakti-
kusan tehetetlenség nélkul dolgoznak, késlelteté korok alkalmazasara
nincs sziikség.
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A bel- és kiilfoldi mfiszaki folybiratok az egyesiilet VI. ker. Benczir-utca 27. sz.
alatti helyiségében a tagok rendelkezésére dllanak.

Févérosi Nyomda Részvénytérsasig (Felelds v.: Duchon J.) Budapest, VI. keriilet, Lovag ucca 18,




